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Standard for EV Charging

Standard for EV Charging

MPESTD-001:2563 MPESTD-002:2563 กกพ. :2561 มธพ.701-2564

HOME USE EV CHARGING STATION



กกพ.:2561

กําหนดรปูแบบการประกอบกจิการสถานีอดั

ประจุไฟฟ้า ออกเป็น 4 รปูแบบ ดงันีÊ

Standard for EV Charging
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กกพ. :2561

Standard for EV Charging



กกพ. :2561

Standard for EV Charging
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มธพ.701-2564

มาตรฐานความปลอดภยั สถานีอดัประจุไฟฟ้า

สาํหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า 

ภายในสถานีบรกิารนํÊามนัเชืÊอเพลงิ

CHARGER

EV

5 m.

2.5 m.

EV

5 m.

2.5 m.

ความกวา้ง ความยาว ของพืÊนทีÉชอ่งจอดสําหรบัยาน

ยนตไ์ฟฟ้า 

> 60 cm.
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มธพ.701-2564

มาตรฐานความปลอดภยั สถานีอดัประจุไฟฟ้า

สาํหรบัยานยนต์ไฟฟ้า 

ภายในสถานีบรกิารนํÊามนัเชืÊอเพลงิ

> 6 m.

> 6 m.

> 6 m.

> 6 m.



9

Installation Standard for EV Charger

มาตรฐานการตดิตั Êงทางไฟฟ้า

MPESTD-001:2563 MPESTD-002:2563 วสท. 2564
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PEA Installation Standard for EV Charger
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MEA Installation Standard for EV Charger
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ความปลอดภยั (Safety)

การตดิตั Êงระบบไฟฟ้าทีÉไมเ่ป็นไปตามมาตรฐานการตดิตั Êง 

ทาํใหเ้ป็นอนัตรายต่อชวีติและทรพัยส์นิ



EV Charging Modes

MODE 1



MODE 2

EV Charging Modes



EV Charging Modes

MODE 3

(EVSE)

(EVSE)

(EVSE)

(EVSE  : Electric Vehicle Supply Equipment)



EV Charging Modes

MODE 4

(EVSE  : Electric Vehicle Supply Equipment)

(EVSE)



EV Charging Modes

MODE 4MODE 3MODE 2MODE 1

บา้นอยูอ่าศยั อาคารชุด อาคารสาํนกังาน และลกัษณะทีÉคลา้ยกนั

สถานีอดัประจุไฟฟ้า

AC

DCX

EV Charging Modes Conclusion
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ขอ้กําหนดทั Éวไป
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เครืÉองตดัไฟรั Éว RCD (Residual Current Device) คอื เครืÉองตดัไฟฟ้าอตัโนมตัทิีÉจะตดักระแสไฟฟ้าภายในระยะเวลาทีÉกําหนด เมืÉอกระแสไฟฟ้าทีÉไหลผา่นเขา้และออก มคีา่ไม่

เท่ากนั นั Éนคอืมกีระแสไฟฟ้าบางสว่นทีÉร ั Éวหายไป เชน่ รั ÉวไหลจากเครืÉองใชไ้ฟฟ้าลงดนิหรอืกระแสไฟฟ้ารั Éวผา่นคนทีÉไปสมัผสัอุปกรณ์ทีÉมไีฟรั Éวอยู ่ขณะใชง้านปกตจิะไม่มี

กระแสไฟฟ้ารั Éว ดงันั Êน เครืÉองตดัไฟรั Éว จะไมท่าํงาน สว่นมากจะตดิตั Êงในตูค้อนซูมเมอร ์ยนิูต ในบา้นพกัอาศยั

เครืÉองตดัไฟรั Éว (earth-leakage circuit breaker หรอื ELCB) ทีÉปัจจบุนัรูจ้กักนัในชืÉอตามมาตรฐาน IEC วา่ RCD (residual current device) หรอื ทีÉมาตรฐาน มอก. ใชค้าํวา่ 

“เครืÉองตดัวงจรกระแสเหลอื” นั Êนลว้นหมายถงึ อุปกรณ์ไฟฟ้าชนิดเดยีวกนั ทีÉนํามาใชป้้องกนัหรอืลดอนัตรายจากการถูกไฟฟ้าดดู เหตุผลทีÉทาง IEC ตอ้งเปลีÉยนมาใช ้คาํวา่ RCD 

นั Êน เนืÉองจาก ELCB ทีÉใชใ้นยโุรปแต่เดมินั Êน เป็นชนิดทีÉทาํงานดว้ยแรงดนั (voltage-operated ELCB) โดย จะทาํงานตดัวงจรเมืÉอแรงดนัสมัผสัของจุดทีÉป้องกนันั Êนสงูกวา่ 50 โวลต์ 

ส่วน ELCB ชนิดทีÉทาํงานดว้ยกระแส (current-operated ELCB) ทีÉเราคุน้เคยและเป็นทีÉนิยมใชก้นันั ÊนเกดิขึÊนในระยะหลงั ดงันั Êน เพืÉอป้องกนัการสบัสน จงึได ้บญัญตัคิาํวา่ RCD 

ขึÊนมาใหม ่ใหใ้ชเ้ฉพาะ ELCB ชนิดทีÉทาํงานดว้ยกระแส เพยีงอยา่งเดยีว สําหรบัในประเทศอืÉน  กอ็าจมชีืÉอเรยีกทีÉแตกต่างกนั

เครืÉองตดัไฟรั Éว อาจมชีืÉอเรยีกอืÉนๆ อกี เช่น เครืÉองตดัวงจรกระแสเหลอื (RCD, RCBO, RCCB) หรอืเครืÉองตดักระแสไฟฟ้ารั Éวลงดนิ (ELCB, GFCI) ถูกนําไปใชง้านรว่มกบั 

เซอรก์ติ เบรกเกอร ์ประเภทอืÉนๆ เชน่ เบรกเกอรล์กูย่อย MCB หรอื เบรกเกอร ์MCCB

แต่ทีÉมกีารใชง้านอยา่งแพร่หลายจะม ี3 ประเภทดว้ยกนัไดแ้ก่ RCCB (Residual Current Circuit Breakers), RCBO (Residual Current Circuit Breakers with Overload 

protection) และ ELCB (Earth Leakage Circuit Breaker)

RCD คอื อะไร ?



20

Installation Standard for EV Charger

ขอ้แตกต่างของเครืÉองตดัไฟรั Éวแต่ล่ะแบบ และมาตรฐานรองรบั
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Why ? (I∆n) 30 mA

อนัตรายถงึชวีติ

30 mA
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Type of RCDs

โดยทั Éวไปวศิวกรและช่างไฟฟ้า จะตอ้งเลอืกใชง้านและตดิตั Êง RCD ในแต่ละประเภท หรอืแบบ (Type) ใหถู้กตอ้งและสอดคลอ้งกบัรปูคลืÉนกระแสของบรภิณัฑไ์ฟฟ้าหรอื

เครืÉองใชไ้ฟฟ้าในแต่ละประเภทนั Êนๆ โดยตวัอยา่งการเลอืกใช ้RCD ในแต่ละแบบจะมทีั Êงหมด 5 แบบ (Type AC, A, F, B และ S)

การใช้งาน (Application)WaveformSymbolTypeNo.

ลกัษณะของโหลดเป็นชนิด ตวัความตา้นทาน ตวัเกบ็ประจุ ตวัเหนีÉยวนํา

ทีÉไม่มอีปุกรณ์ทีÉเป็นอเิลก็ทรอนิกส์ เช่น :

• เตาไฟฟ้าแบบใชล้วดความรอ้น

• เครืÉองทาํนํÊาอุน่/นํÊารอ้นไฟฟ้า

• หลอดไฟแสงสวา่ง แบบไสท้งัสเตน และ แบบฮาโลเจน

กระแสไฟฟ้าสลบั AC ทีÉไม่มไีฟฟ้ากระแสตรงปน

อยู่

AC1

ลกัษณะของโหลดเป็นพวกอปุกรณ์อเิลก็ทรอนิกสแ์บบเฟสเดยีว เช่น 

• อนิเวอรเ์ตอรแ์บบเฟสเดยีว

• เครืÉองใชไ้ฟฟ้า เช่น เครืÉองซกัผา้ทีÉไม่ใชก้ารควบคมุดว้ยความถีÉ (frequency 

controlled) เช่น เป็น dc หรอื universal motor

• เครืÉองหรีÉไฟ (dimmer) ระบบอเิลก็ทรอนิกสใ์นบา้นหรอือาคาร ระบบจ่ายไฟส 

าหรบั LED (drivers)

• เตาไฟฟ้าแบบเหนีÉยวน า (induction)

• ระบบชารจ์รถยนตไ์ฟฟ้า กรณทีีÉมกีระแสไฟรั Éวเป็น DC ทีÉไม่เกนิ 6 mA 

(pulsating dc.)

-กระแสไฟฟ้าสลบั (Type AC)

-pulsating dc. 

-pulsating dc.ทีÉข ีÉซอ้นบน smooth dc.ทีÉไมเ่กนิ 

6 mA (pulsating dc เป็นกระแสไฟตรงทีÉเป็น

ระลอกคลืÉนไม่เรยีบ เช่น ทีÉไดม้าจากการแปลง

ไฟ AC เป็น DC แบบเฟสเดยีว หรอื จาก 

switch-mode power supply)

A
(Type A 

ใชก้บัโหลด 

Type AC ได)้

2
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การใช้งาน (Application)WaveformSymbolTypeNo.

เครืÉองใชไ้ฟฟ้าทีÉมกีารใชก้ารควบคมุดว้ยความถีÉ (frequency controlled) 

เช่น

• บางรุ่นของ เครืÉองซกัผา้ เครืÉองลา้งจาน เครืÉองอบผา้ ทีÉใชม้อเตอรแ์บบ 

synchronous motors

• บางรุ่นของเครืÉองมอืช่าง ทีÉเป็นบรภิณัฑป์ระเภท 1 

• บางรุ่นของเครืÉองปรบัอากาศ ทีÉควบคมุดว้ยการปรบัความถีÉ (variable 

frequency speed drives)

- เช่นเดยีวกบั Type A 

-pulsating dc.ทีÉข ีÉซอ้นบน smooth dc.ทีÉไม่เกนิ 10 mA

- รองรบัไฟรั ÉวแบบผสมทีÉจ่ายไฟจาก L-N หรอื L-G

- mixed frequency คอื มคีลืÉนความถีÉสงูซอ้นอยูก่บั 50 Hz

F
(Type F

ใชก้บัโหลด 

Type AC และType 

A ได)้

3

บรภิณัฑอ์เิลก็ทรอนิกสแ์บบ 1 หรอื 3 เฟส เช่น

• อนิเวอรเ์ตอรส์ าหรบัควบคมุความเรว็

• UPS

• ระบบชารจ์รถยนตไ์ฟฟ้า ทีÉมกีระแสไฟรั Éวเป็น DC ทีÉเกนิกวา่ 6 mA 

(smooth dc.)

• ระบบไฟฟ้าจากเซลลแ์สงอาทติย ์(PV)

• ระบบคอนเวอรเ์ตอรอ์เิลก็ทรอนิกสก์ าลงั (Power Electronic 

Converter Systems ; PECS) เช่น ลฟิต,์ บนัไดเลืÉอน, เครืÉองเชืÉอม

- เช่นเดยีวกบั Type F 

- คลืÉนซายน์ AC ความถีÉสงูสดุ 1,000 Hz

- รองรบัไฟรั Éว AC ทีÉข ีÉซอ้นบน smooth dc ขนาดไดถ้งึ 0.4 

เท่าของพกิดัไฟรั Éว (IΔn)
-pulsating dc.ทีÉข ีÉซอ้นบน smooth dc.ทีÉไม่เกนิ 10 mA 

หรอื 0.4 เท่าของพกิดัไฟรั Éว (IΔn)
แลว้แต่คา่ไหนมากกวา่

- smooth dc ตวัอยา่ง เช่น 3-Ø converter, EV & PV 

battery charger

B
(Type B

ใชก้บัโหลด 

Type AC ,Type A  

และ Type F ได)้

4

Type of RCDs
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การใช้งาน (Application)WaveformSymbolTypeNo.

- มกัใชก้บั RCD ตน้ทางดา้น incoming ของการตดิตั Êง

- ใชป้้องกนัระบบการตดิตั Êงไฟฟ้า ไม่ป้องกนัไฟดดู

- Type S ใชก้บับา้นอยูอ่าศยั I∆n ตั Êงแต่ 100 mA ขึÊนไป
-กรณอีุตสาหกรรม (In>125A) ใหด้ใูน IEC 60947-2

-ชนิดทีÉมกีารหน่วงเวลา เพืÉอใหม้ ีSelectivity กบั RCD 

ปลายทางโดยให ้RCD ปลายทาง

ตดัก่อน S5

Type of RCDs

***หมายเหตุ

1. Type B สามารถอ่านและทาํงานกบัไฟรั Éว smooth dc. ไดสู้งสดุ 0.4 เท่าขนาดของพกิดัไฟรั Éว หรอื 10 mA (คา่ทีÉมากกวา่) สว่น type A, F กท็าํงานกบัไฟรั Éวบน smooth dc.ได ้

แต่ตอ้งไมเ่กนิ 6 และ 10 mA ตามลาํดบั ถา้ dc. มคีา่ทีÉเกนิกวา่นีÊจะทาํใหอ้่านไมไ่ด้

2. หลายประเทศในยโุรป บงัคบัใหใ้ช ้RCD ตั Êงแต่ Type A ขึÊนไปเทา่นั Êน เชน่ เบลเยีÉยม เดนมารก์ ฟินแลนด ์นอรเ์วย ์บางประเทศยอมใหใ้ช ้type AC ไดเ้ฉพาะในบางกรณีเทา่นั Êน 

เชน่ สวสิเซอรแ์ลนด ์เยอรมนั เนเธอรแ์ลนด ์นิวซแีลนด์

3. RCD type F, B นั Êน เป็นไปตามมาตรฐาน IEC 62423
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การประสาน RCD Type B ในการใชง้านจรงิ

* หมายเหตุ

สามารถใช ้RCD type A หรอื F รว่มกบัอุปกรณ์ทีÉสามารถตดัวงจรจา่ยไฟหากมี

กระแสลดัวงจรลงดนิแบบกระแสตรง (d.c. fault current) เกนิ 6 mA (RDC-DD)

แทน RCD type B ได

** ข้อยกเว้น

สามารถละเวน้การตดิตั Êง RCD ไดใ้นกรณทีีÉ EVSE มกีารแยก

จากกนัทางไฟฟ้า (Electrical separation) เช่น ใชห้มอ้แปลง

แยกวงจรหรอืหมอ้แปลงแยกขดลวด (Isolating transformer)

RDC-DD : Residual direct current detecting device
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.2 วงจรยอ่ยทีÉจา่ยไฟให ้EVSE ตอ้งแยกต่างหากจากการจา่ยไฟใหก้บัโหลด

อืÉน ๆ

3.3 วงจรยอ่ยแต่ละวงจรสามารถจา่ยไฟให้ EVSE ได้ 1 ชดุเทา่นั Êน

3.4 สายไฟฟ้าของวงจรยอ่ยทีÉจา่ยไฟให้ EVSE ตอ้งมขีนาดพกิดักระแสไม่ตํÉา

กวา่ 1.25 เทา่ของกระแสดา้นไฟเขา้ (Input) ของ EVSE และไมต่ํÉากวา่พกิดั

กระแสของเครืÉองป้องกนักระแสเกนิ

3.5 กําหนดใหใ้ชค้า่ Demand factor เท่ากบั 1 สาํหรบัโหลด EVSE ในการ

คาํนวณหาขนาดสายป้อนและสายเมน ยกเวน้มรีะบบควบคมุ Demand แต่ทั ÊงนีÊ

วงจรยอ่ยทีÉจา่ยไฟให ้EVSE ตอ้งม ีDemand Factor เท่ากบั 1

3.6 แต่ละ EVSE ตอ้งมเีครืÉองป้องกนักระแสเกนิพกิดักระแสไมต่ํÉากวา่พกิดั

กระแสดา้นไฟเขา้ (Input) ของ EVSE EVSE

2

EVSE

1

พกิดักระแสสายวงจรยอ่ย ≥ 1.25 
พกิดักระแส EVSE

MDB
Demand Factor=1 สาํหรบัหา

ขนาดสายเมน EVSE

พกิดักระแส MCCB 

≥ พกิดักระแส EVSE
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.7  ตําแหน่งตดิตั Êงเตา้รบัโหมด 3 (กรณีมเีตา้รบั) แนะนําใหอ้ยูสู่งจากพืÊนผวิการจอดของยานยนต ์(Parking surface) ไมน้่อยกว่า 0.75 เมตร แต่ไม่เกนิ 1.2 เมตร

3.8 กรณีตดิตั Êง EVSE ภายนอกอาคาร วธิกีารเดนิสายไฟฟ้าวงจรย่อยกําหนดใหใ้ชว้ธิรีอ้ยทอ่ฝังดนิ หรอื รอ้ยทอ่เกาะผนังเทา่นั Êน

3.9 การใชต้วัคณูปรบัคา่ขนาดกระแสส าหรบัคาํนวณพกิดักระแส

3.9.1 กรณีเดนิสายไฟฟ้าในชอ่งเดนิสาย ใหใ้ชต้วัคณูปรบัค่าขนาดกระแสตามมาตรฐานการตดิตั Êงทางไฟฟ้าสาํหรบัประเทศไทย พ.ศ. 2556 ตารางทีÉ  5-8 ทกุกรณีรวมทั Êง

รางเดนิสาย (Wireway)

3.9.2 กรณีเดนิสายเกาะผนงั ใหค้าํนวณพกิดักระแสโดยใชต้วัคณูปรบัค่าขนาดกระแสตามตารางทีÉ 1

ตารางทีÉ 1 ตวัคณูปรบัคา่ขนาดกระแสกรณีเดนิสายเกาะผนงั 

3.10 ในบรเิวณทีÉอยู่ตํÉากวา่ระดบัผวิดนิ และในพืÊนทีÉทีÉเสีÉยงต่อนํÊาทว่มถงึ ควรมมีาตรการหรอืระบบป้องกนันํÊาทว่ม

 

3.6 เครืÉองตดัไฟรั Éว ตอ้งมปีุ่ มทดสอบการทาํงาน (Test button) และกําหนดใหม้รีะยะเวลาการตรวจสอบการทาํงานของเครืÉองตดัไฟรั Éวทกุระยะ 6 เดอืน

9-208765432จาํนวนวงจร

0.700.710.720.720.730.750.790.85ตวัคณูปรบัค่า
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.7  ตําแหน่งตดิตั Êงเตา้รบัโหมด 3 (กรณีมเีตา้รบั) แนะนําใหอ้ยูสู่งจากพืÊนผวิการจอดของยานยนต ์(Parking surface) ไมน้่อยกวา่ 0.75 เมตร แต่ไมเ่กนิ 1.2 เมตร

3.8 กรณีตดิตั Êง EVSE ภายนอกอาคาร วธิกีารเดนิสายไฟฟ้าวงจรย่อยกําหนดใหใ้ชว้ธิรีอ้ยทอ่ฝังดนิ หรอื รอ้ยทอ่เกาะผนังเทา่นั Êน

การอดัประจไุฟฟ้าโหมด 3 กรณีเครืÉองอดัประจไุฟฟ้าเป็นแบบมเีตา้รบั

0.75-1.2 m.

เดนิสายไฟรอ้ยทอ่เกาะผนงั หรอื รอ้ยทอ่ฝังดนิเทา่นั Êน
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.9 การใชต้วัคณูปรบัคา่ขนาดกระแสสาํหรบัคาํนวณพกิดักระแส

3.9.1 กรณีเดนิสายไฟฟ้าในชอ่งเดนิสาย ใหใ้ชต้วัคูณปรบัคา่ขนาดกระแสตาม

มาตรฐานการตดิตั Êงทางไฟฟ้าสาํหรบัประเทศไทย พ.ศ. 2556 ตารางทีÉ  5-8 ทกุกรณีรวมทั Êงราง

เดนิสาย (Wireway)

3.9.2 กรณีเดนิสายเกาะผนัง ใหค้าํนวณพกิดักระแสโดยใชต้วัคูณปรบัคา่ขนาด

กระแสตามตารางทีÉ 1

ตารางทีÉ 1 ตวัคูณปรบัคา่ขนาดกระแสกรณีเดนิสายเกาะผนัง 

9-208765432จาํนวนวงจร

0.700.710.720.720.730.750.790.85ตวัคณูปรบัคา่
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.9 การใชต้วัคณูปรบัคา่ขนาดกระแสสาํหรบัคาํนวณพกิดักระแส

3.9.1 กรณีเดนิสายไฟฟ้าในชอ่งเดนิสาย ใหใ้ชต้วัคูณปรบัคา่ขนาดกระแสตาม

มาตรฐานการตดิตั Êงทางไฟฟ้าสาํหรบัประเทศไทย พ.ศ. 2556 ตารางทีÉ  5-8 ทกุกรณีรวมทั Êงราง

เดนิสาย (Wireway)

3.9.2 กรณีเดนิสายเกาะผนัง ใหค้าํนวณพกิดักระแสโดยใชต้วัคูณปรบัคา่ขนาด

กระแสตามตารางทีÉ 1

ตารางทีÉ 1 ตวัคูณปรบัคา่ขนาดกระแสกรณีเดนิสายเกาะผนัง 

9-208765432จาํนวนวงจร

0.700.710.720.720.730.750.790.85ตวัคณูปรบัคา่
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ขอ้กําหนดทั Éวไป

3.10 ในบรเิวณทีÉอยู่ตํÉากวา่ระดบัผวิดนิ และในพืÊนทีÉทีÉเสีÉยงต่อนํÊาทว่มถงึ ควรมี

มาตรการหรอืระบบป้องกนันํÊาทว่ม

3.6 เครืÉองตดัไฟรั Éว ตอ้งมปีุ่ มทดสอบการทาํงาน (Test button) และ

กําหนดใหม้รีะยะเวลาการตรวจสอบการทาํงานของเครืÉองตดัไฟรั Éวทกุ

ระยะ 6 เดอืน
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การต่อลงดนิ (Grounding System)

มาตรฐาน IEC 60364-3 ไดแ้บ่งการต่อลงดนิของระบบไฟฟ้าดว้ยตวัอกัษร ดงันีÊ

อกัษรตวัแรก หมายถงึ รปูแบบการตอ่ลงดนิของแหลง่จ่าย หรอื หมอ้แปลงของการไฟฟ้า

 “T” (Terra = ดนิ) หมายถงึ ต่อลงดนิโดยตรง 1 จุดทีÉแหล่งจ่าย

 “I” (Isolated) หมายถงึ ต่อลงดนิผา่นอมิพแีดนซ์

อกัษรตวัทีÉสอง หมายถงึ รูปแบบการตอ่โครงอุปกรณ์ลงดนิดา้นผูใ้ชไ้ฟฟํÊ า

 “T” หมายถงึ ต่อโครงอุปกรณ์ลงดนิโดยตรง

 “N” หมายถงึ ต่อฝากโครงอุปกรณ์ลงดนิกบัสายนิวทรลั

อกัษรตวัถดัมา หมายถงึ การเดนิสายนิวทรลั (N) และสายดนิ (PE)

“S” (Separate) หมายถงึ N และ PE เดนิแยกกนั

“C” (Combine) หมายถงึ N และ PE รวมกนั (ตวันําเดยีวกนั: PEN)

TT ,IT ,TN-S ,TN-C ,TN-C-S
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4. การต่อลงดนิ (Grounding System)

TN-C-S เป็นระบบทีÉผสมระหวา่ง TN-C และ TN-S เขา้ดว้ยกนั คอื ระหวา่งหมอ้แปลงถงึตูป้ระธาน

หลกั สายนิวทรลั และสายดนิ จะใชส้ายตวันําเสน้เดยีวรว่มกนั

ตั Êงแต่ตูป้ระธานหลกั สายนิวทรลั และสายดนิ จะแยกตวันํากนัตลอดทั Êงระบบ แต่จะมกีารต่อถงึ

กนัทีÉ บสับาร ์นิวทรลั (N) และ กราวด ์(G) ทีÉตูป้ระธานของระบบ (MDB)
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การต่อลงดนิ (Grounding System)
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การต่อลงดนิ (Grounding System)

4.2 กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า สามารถเลอืกรปูแบบการจดัวางระบบสายดนิ

แรงตํÉาของ EVSE ได ้ดงันีÊ

4.2.1 รปูแบบ TT สามารถเลอืกปฏบิตัไิดด้งันีÊ 

1) กรณีทํารปูแบบ TT ทีÉรบัไฟจากระบบสายดนิแบบ TN-C-S ใหม้ี

ระยะหา่งไมน้่อยกว่า 2.5 เมตร  จากรปูแบบ TT เดมิ พรอ้มตดิตั Êงป้ายแสดงขอ้ความ

เตอืนอกัษรสดีาํพืÊนหลงัสเีหลอืง บรเิวณ EVSE ตามรูป

2) กรณีทํารปูแบบ TT ทั Êงระบบตอ้งมเีครืÉองตดัไฟรั Éวสาํหรบัทกุ

วงจรไฟฟ้าทีÉจา่ยไฟหรอืทกุเครืÉองใชไ้ฟฟ้า ไมว่า่เครืÉองใชไ้ฟฟ้านั ÊนจะเกีÉยวขอ้งกบัการ

อดัประจไุฟฟ้าหรอืไมก่ต็าม

กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า (LV Earthing Arrangement)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า (LV Earthing Arrangement)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า (LV Earthing Arrangement)
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4.2 กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า สามารถเลอืกรปูแบบการจดัวางระบบสายดนิแรงตํÉา

ของ EVSE ได ้ดงันีÊ

4.2.2 รปูแบบ TN-C-S โดยตอ้งมมีาตรการอยา่งใดอย่างหนึÉงดงัต่อไปนีÊเพิÉมเตมิ

1) คา่ความตา้นทานการต่อลงดนิมคีา่ไมเ่กนิคา่ตามตารางทีÉ 2

2) มอีุปกรณ์ปลดวงจรการอดัประจไุฟฟ้า ซึÉงเป็นชนิดทีÉสามารถตดักระแสไฟฟ้าสายทีÉมี

กระแสไฟฟ้าทกุเสน้รวมถงึนิวทรลั และสายดนิออกพรอ้มกนัภายในเวลา 5 วนิาท ีใน

กรณีทีÉมแีรงดนัไฟฟ้าสมัผสั (Touch voltage) ทีÉโครงบรภิณัฑเ์ทยีบกบัดนิเกนิ 70 V
***หมายเหตุ : เฉพาะผูใ้ชไ้ฟฟ้าในพืÊนทีÉการไฟฟ้าสว่นภมูภิาค สามารถใชก้ารตดิตั Êงระบบป้องกนั

แรงดนัไฟฟ้าตกและแรงดนัไฟฟ้าเกนิ (Under and over voltage protection system) สาํหรบัวงจรทีÉ

จ่ายไฟให ้EVSE หรอืตดิตั Êงมาพรอ้มกบั EVSE แทนการปฏบิตัติามมาตรการตามขอ้ยอ่ย 1) หรอื 2) ได ้

การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า (LV Earthing Arrangement)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงตํÉาจากการไฟฟ้า (LV Earthing Arrangement)
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4.3 กรณีรบัไฟฟ้าแรงสงูจากจากการไฟฟ้า และเปลีÉยนเป็นระบบไฟฟ้าแรงตํÉาผา่นหมอ้แปลงไฟฟ้าของตวัเอง สามารถเลอืกรปูแบบการจดัวาง

ระบบสายดนิแรงตํÉาได ้ดงันีÊ

4.3.1 รปูแบบ TN-S ทั Êงระบบ 

4.3.2 รปูแบบ TT ทั Êงระบบ โดยตอ้งมเีครืÉองตดัไฟรั Éวสาํหรบัทุกวงจรไฟฟ้าทีÉจา่ยไฟหรอืทุกเครืÉองใชไ้ฟฟ้า ไมว่า่เครืÉองใชไ้ฟฟ้านั Êนจะ

เกีÉยวขอ้งกบัการอดัประจุไฟฟ้าหรอืไมก่ต็าม 

4.3.3 รปูแบบ TN-C-S ทั Êงระบบ โดยตอ้งมมีาตรการอยา่งใดอยา่งหนึÉงดงัต่อไปนีÊเพิÉมเตมิ 

1) มกีารจดัโหลดไฟฟ้า 3 เฟสใหส้มดุลอยา่งเพยีงพอ โดยใหม้โีหลดต่างกนัระหวา่งเฟสไดไ้มเ่กนิ 20 A และคา่ความตา้นทานการ

ต่อลงดนิไม่เกนิ 5 โอหม์ โดยใหม้กีารตรวจสอบการใชโ้หลดทุก 6 เดอืน 

2) ปฏบิตัติามขอ้ 4.2.2 ขอ้ยอ่ย 2) 

3) มมีาตรการป้องกนัไม่ใหส้ายนิวทรลัจากหมอ้แปลงไฟฟ้าไปยงับรภิณัฑป์ระธานชาํรุดหรอืเสยีหาย โดยตดิตั Êงสายไฟฟ้าในราง

เคเบลิ บสัเวย ์(หรอืบสัดกั) หรอืชอ่งเดนิสายเท่านั Êน 

4.3.4 รปูแบบ TT เฉพาะวงจรจา่ยไฟให ้EVSE ซึÉงรบัไฟจากระบบไฟฟ้าทีÉใชก้ารจดัวางสายดนิแบบ TN-C-S ใหป้ฏบิตัติามขอ้ 4.2.1 ขอ้

ยอ่ย 1) โดยไมร่วมหมายเหตุ 

การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงสงูจากการไฟฟ้า (HV Connecting)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงสงูจากการไฟฟ้า (HV Connecting)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงสงูจากการไฟฟ้า (HV Connecting)
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การต่อลงดนิ (Grounding System) กรณีรบัไฟฟ้าแรงสงูจากการไฟฟ้า (HV Connecting)
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การต่อลงดนิ (Grounding System)

รบัไฟฟ้าระบบแรงดนัสงูรบัไฟฟ้าระบบแรงดนัตํÉารปูแบบ

1. หา่งจาก TN-C-S เดมิเป็นระยะอยา่งน้อย 2.5 m

2. มป้ีายเตอืน กรณีต่อลงดนิแบบ TT ทีÉรบัไฟจากระบบทีÉต่อลงดนิแบบ TN-C-S

3. ถา้ทํา TT ทั Êงระบบ ตอ้งมเีครืÉองตดัไฟรั Éวสาํหรบัทุกวงจรไฟฟ้า (RCD ,RCBO )

TT
(1)

1. ตอ้งทํา Load balance (Phase diff. ≤ 20 A.)

2. ความตา้นทานดนิ R ≤ 5 Ohm
3. มอุีปกรณ์ป้องกนัแรงดนัไฟฟ้าสมัผสั เกนิ 70 V

4. มมีาตรการป้องกนัสาย N ขาด

1. ความตา้นทานดนิตํÉา

เช่น มเิตอร ์15(45) A: R ≤ 2.5 Ohm

มเิตอร ์30(100) A: R ≤ 1.5 Ohm
2. มอุีปกรณ์ตดัวงจร Charger (L1-3 ,N) กรณีมี

แรงดนัไฟฟ้าสมัผสัเกนิ 70 V

TN-C-S
(2)

ทําได้ ไมม่ขีอ้กําหนด (แต่มคีา่สายไฟเพิÉมตามระยะ)-TN-S

***หมายเหตุ : (1) เฉพาะ PEA ทีÉตอ้งตดิ OV/UV Relay หาก R ดนิสูง ทกุกรณี

(2) เฉพาะ PEA ทีÉใหต้ดิ OV/UV Relay ได ้เป็นมาตรการเพิÉมเตมิ
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ตารางเปรยีบเทยีบการต่อลงดนิ (Comparison Grounding System)

TN-C-STN-CTN-SITTTTopic

LowLowLowHighestHighEarth fault loop impedance

OptionalNoOptionalYesYesRCD preferred?

OptionalNoNoYesYesNeed earth electrode at site?

HighLeastHighestLowLowPE conductor cost

HighHighestHighNoNoRisk of broken PEN-conductor

SafeLeast SafeSafestLess SafeSafeSafety

LowHighLowLeastLeastElectromagnetic interference

Broken PENBroken PENBroken PE
Double fault, 

overvoltage

High loop 

impedance (step 

voltages)

Safety risks

Safety and 

Save cost
Save CostSafest

Continuity of 

operation, cost
Safe and reliableAdvantages
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การต่อลงดนิ (Grounding System)

4.4 ขนาดสายต่อหลกัดนิและสายดนิของวงจรยอ่ย ใหเ้ป็นไปตามตารางทีÉ 3

ขนาดสายดนิตํÉาสุด (ตร.มม.)ขนาดสายเฟส (ตร.มม.)

เท่ากบัขนาดสายเฟสไมเ่กนิ 10

1616-35

เท่าครึÉงหนึÉง( ½ )ของขนาดสายเฟสเกนิ 35

ตารางทีÉ 3 ขนาดสายต่อหลกัดนิและสายดนิของวงจรยอ่ย
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การอดัประจุไฟฟ้าโหมด 3 และ 4

5. การอดัประจไุฟฟ้าโหมด 3 และโหมด 4
5.1 ตอ้งมเีครืÉองป้องกนักระแสเกนิ และเครืÉองตดัไฟรั Éว แยกสาํหรบัแต่ละเครืÉองอดัประจุไฟฟ้า หรอืหวัจ่ายอดัประจุไฟฟ้า 

5.2 กรณเีครืÉองอดัประจุไฟฟ้ามหีวัจ่ายอดัประจุไฟฟ้ามากกวา่ 1 หวัจ่าย เครืÉองอดัประจุไฟฟ้าจะตอ้งมเีครืÉองป้องกนักระแสเกนิ และเครืÉองตดัไฟรั ÉวภายในตวัเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าลกัษณะ 

Built-in ขนาดพกิดักระแสไม่ตํÉากวา่พกิดักระแสของหวัจ่ายอดัประจุไฟฟ้า โดยมจีาํนวนเครืÉองป้องกนักระแสเกนิและเครืÉองตดัไฟรั Éวเท่ากบัจาํนวนหวัจ่าย เพืÉอป้องกนัวงจรไฟฟ้าแยกสาํหรบั

แต่ละหวัจ่าย และตอ้งมเีครืÉองป้องกนักระแสเกนิสาํหรบัเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าดว้ยทีÉตาํแหน่งวงจรยอ่ยดว้ย 
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การอดัประจุไฟฟ้าโหมด 3 และ 4

5. การอดัประจไุฟฟ้าโหมด 3 และโหมด 4
5.3  กรณเีครืÉองอดัประจุไฟฟ้ามพีกิดักระแสต่อเฟสดา้นไฟเขา้ (Input) มากกวา่ 60 A จะตอ้งตดิตั Êงสวติชค์วบคมุฉุกเฉินดา้น Source Side ของเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าภายในระยะ 15 เมตร 

และสามารถมองเหน็สวติชค์วบคมุฉุกเฉินนีÊไดจ้ากต าแหน่งเครืÉองอดัประจุไฟฟ้า สวติชค์วบคมุฉุกเฉินนีÊจะตอ้งเป็นชนิดทีÉสามารถตดักระแสไฟฟ้าสายทีÉมกีระแสไฟฟ้าทุกเสน้รวมถงึนิวทรลั

ออกพรอ้มกนั และตอ้งสามารถเขา้ถงึไดอ้ยา่งสะดวก 

ขอ้ยกเวน้ หากเครื Éองอดัประจุไฟฟ้ามอีปุกรณ์ตดักระแสไฟฟ้าฉุกเฉินที Éสามารถตดักระแสสายเสน้ไฟทุกเสน้รวมถงึนิวทรลัแลว้ ไม่ตอ้งตดิตั Êงสวติชค์วบคมุฉุกเฉินนีÊอกี

5.4 สาํหรบัเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าทีÉตอ้งการการระบายอากาศ ตอ้งจดัใหม้กีารระบายอากาศทีÉเหมาะสม และตวัเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าจะตอ้งตดิป้ายเตอืน คาํวา่ “ตอ้งการการระบายอากาศ” หรอื 

“Ventilation Required” ไวด้ว้ย 

DISTANCE ≤ 15 m.

Input current / phase

> 60 A.

(125 kW)

MCCB 4 POLE
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การอดัประจุไฟฟ้าโหมด 3 และ 4

5. การอดัประจไุฟฟ้าโหมด 3 และโหมด 4
5.5 ความยาวสายขาออกของเครืÉองอดัประจุไฟฟ้าไม่ควรเกนิ 7.5 เมตร 

5.6 ตอ้งมป้ีายแสดงขอ้ความเตอืนตดิไวท้ีÉเครืÉองอดัประจุไฟฟ้า ตามรปูทีÉ 10

5.7 กรณเีครืÉองอดัประจุไฟฟ้าตดิตั Êงภายนอกอาคาร แนะนําใหม้กีารตดิตั Êงระบบป้องกนัเสริจ์

5.8 รปูแบบการจ่ายไฟ และการตดิตั ÊงเครืÉองวดัหน่วยไฟฟ้าสาํหรบัสถานีอดัประจุไฟฟ้า ใหเ้ป็นไปตามขอ้กาํหนดของแต่ละการไฟฟ้า
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สถานีอดัประจุไฟฟ้าทีÉอยูใ่นบรเิวณสถานีบรกิารนํÊามนั ,LPG ,CNG

6. มาตรฐานเพิÉมเติมสาํหรบัสถานีอดัประจไุฟฟ้าทีÉอยู่ในบริเวณสถานีบริการ

นํÊามนั สถานีบริการกา๊ซปิโตรเลียมเหลว (LPG) และสถานีบริการกา๊ซธรรมชาติ 

(CNG) 
6.1 กาํหนดใหใ้ชก้ารอดัประจุไฟฟ้าโหมด 3 หรอืโหมด 4 ในการใหบ้รกิาร โดยการอดัประจุ

ไฟฟ้าตอ้งใชเ้ครืÉองอดัประจุไฟฟ้าเป็นแบบมสีายยดึตดิเครืÉอง (Tethered charging cable) 

เท่านั Êน

6.2 ตอ้งจดัเตรยีมสวติชค์วบคมุฉุกเฉิน (Emergency control switch) สาํหรบัปลดวงจรเมนทีÉ

จ่ายไฟใหก้บัตูจ่้ายวตัถุอนัตรายและจ่ายไฟใหเ้ครืÉองอดัประจุไฟฟ้า ขนาดพกิดักระแสไม่ตํÉากวา่

พกิดักระแสของเมนสวติชแ์รงตํÉา โดยระยะหา่งในแนวระดบัจากตูจ่้ายวตัถุอนัตราย ไดแ้ก่ 

ก) ตูจ่้ายนํÊามนัเชืÊอเพลงิ 

ข) ตูจ้่ายก๊าซปิโตรเลยีมเหลว (LPG) 

ค) ตูจ่้ายก๊าซธรรมชาต ิ(CNG) 

ไม่น้อยกวา่ 6 เมตร แต่ไม่เกนิ 30 เมตร สวติชค์วบคมุฉุกเฉินนีÊจะตอ้งเป็นชนิดทีÉสามารถตดั

กระแสไฟฟ้าสายทีÉมกีระแสไฟฟ้าทุกเสน้รวมถงึนิวทรลัออกพรอ้มกนั และตอ้งสามารถเขา้ถงึได้

อยา่งสะดวก โดยการตดิตั Êงเป็นไปตามขอ้ 6.5

MCCB 4 POLE

6 m. ≤ DISTANCE ≥ 30 m.

MDB

การอดัประจุไฟฟ้าโหมด 3 และ 4
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สถานีอดัประจุไฟฟ้าทีÉอยูใ่นบรเิวณสถานีบรกิารนํÊามนั ,LPG ,CNG

6. มาตรฐานเพิÉมเติมสาํหรบัสถานีอดัประจไุฟฟ้าทีÉอยู่ในบริเวณสถานีบริการนํÊามนั สถานีบริการกา๊ซปิโตรเลียมเหลว (LPG) และสถานีบริการกา๊ซ

ธรรมชาติ (CNG) 
6.3 เครืÉองอดัประจุไฟฟ้าทีÉตั Êงอยูใ่นเขตสถานีบรกิาร เครืÉองอดัประจุไฟฟ้ารวมถงึสายยดึตดิเครืÉอง (Tethered charging cable) และหวัจ่ายอดัประจุไฟฟ้าในขณะทาํการอดัประจุ

ไฟฟ้าให ้EV ตอ้งมรีะยะหา่งจากบรเิวณอนัตรายตามทีÉกฎหมายของกรมธุรกจิพลงังานกาํหนด

6.4 ในกรณีทีÉเครืÉองอดัประจุไฟฟ้ารวมถงึสายยดึตดิเครืÉอง (Tethered charging cable) และหวัจ่ายอดัประจุไฟฟ้าในขณะทาํการอดัประจุไฟฟ้าให ้EV อยูน่อกเขตสถานีบรกิารแต่

อยูภ่ายในบรเิวณอนัตรายใหนํ้าขอ้กําหนดวา่ดว้ยระยะหา่งของบรเิวณอนัตราย ตามทีÉกฎหมายของกรมธุรกจิพลงังานมาบงัคบัใชโ้ดยอนุโลม 

6.5 อปุกรณ์ไฟฟ้าทีÉเกีÉยวขอ้งกบัการจ่ายไฟใหก้บัเครืÉองอดัประจุไฟฟ้า เช่น กล่องต่อสาย แผงสวติช ์ช่องเดนิสาย เป็นตน้ หากจาํเป็นตอ้งมกีารตดิตั Êงหรอืเดนิผา่นอยูภ่ายใน

บรเิวณอนัตรายของสถานีบรกิารรวมถงึบรเิวณอนัตรายทีÉอยูน่อกเขตสถานีบรกิาร ใหป้ฏบิตัติามมาตรฐานทีÉกาํหนดในกฎหมายของกรมธุรกจิพลงังาน
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สถานีอดัประจุไฟฟ้าทีÉอยูใ่นบรเิวณสถานีบรกิารนํÊามนั ,LPG ,CNG
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สถานีอดัประจุไฟฟ้าทีÉอยูใ่นบรเิวณสถานีบรกิารนํÊามนั ,LPG ,CNG
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Q&A
Thank you



General

การบรรยายเรื่อง เทคโนโลยีการชารจ์รถยนตไ์ฟฟ้า

Property of Schneider Electric 



An Introduction to Decarbonizing Buildings
Introduction | Schneider Electric’s Commitment | Market Trends | Who ♙re Our Customers?   | Our Decarbonization ♙pproach | 

Pitching Schneider Electric | Tools & Calculators | Key Contacts & Resources

What Decarbonization Activities are Customers Pursuing Most Today?

Customers are taking 

steps to deliver results today, 

such as improving energy 

efficiency and purchasing 

renewables, but to reach

net-zero carbon emissions, 

they must think long-term, go  

beyond efficiency and invest in 

next-generation solutions.

Strategize

Replace energy  
supply

Reduce for 
efficiency &  
circularity

Electrify 
processes

54%
Sustainability  
messaging

42%
Distributed
energy 
resources

31%
Drive
electrification 29%

Drive EVs /
e-mobility

56%
Purchasing
renewables

40%
Drive
circularity

51%
Define ambition /
set targets

44%
Reducing
consumption

42%
Supply chain
decarbonization

Based on 2022 CXO ESG Report, Out of 539 respondents

2
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จ ำนวนรถยนต์ไฟฟ้ำแบบ BEV ทีจ่ดทะเบียนใหม่

จ ำนวนรถยนตไ์ฟฟ้ำแบบ BEV ท่ีจดทะเบียนใหม่

สถานการณ์ตลาดประเทศไทย

เพิ่มข้ึน 381%
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รถยนต์ไฟฟ้าปล๊ักอินไฮบริด
(Plug-in Hybrid Electric Vehicles: 

PHEVs)
พึ่งพาพลังงานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่
บางส่วน โดยพลังงานหลักจะมาจาก

น ้ามัน

รถยนต์ไฟฟ้าแบตเตอร่ี 
(Battery Electric Vehicles: BEVs)

พึ่งพาพลังงานไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ท้ังหมด

Page 4Confidential Property of Schneider Electric |

รถยนต์ไฟฟ้าคืออะไร?
รถยนต์ EV (Electric Vehicle) ใช้เพียงพลังงานไฟฟ้าในการขับเคลื่อน และสามารถชาร์จไฟไดอ้ย่างสม ่าเสมอเมื่อ
แบตเตอรี่หมด

รถยนต์ไฟฟ้าไฮบริด
Hybrid Electric Vehicles (HEVs)

เหมือน PHEV แต่ไม่สามารถชาร์จได้
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หัวชาร์จรถไฟฟ้า
หัวชาร์จในแต่ละพื้นที่



ประเภทของหัวชาร์จ

หัวชาร์จ Type 2

AC
หัวชาร์จ CCS2

DC

Communication

DC- DC+

PP

N

L3

CP

PE

L2

L1



ความปลอดภัยจากไฟฟ้า
ไฟฟ้ามีผลอย่างไรกับร่างกายมนุษย์ - ความรุนแรงขึ้นอยู่กับปริมาณกระแสไฟฟ้า

40 to 50 mA
มีความอันตรายหากได้รับกระแสไฟเพียง 40-
50 mA อย่างต่อเนื่องเกิน 1 วินาที

เบรกเกอร์กันไฟดูด (RCD) สามารถตัดกระแสไฟ
รั่วปริมาณ 30 mA ได้ภายในเวลาเพียง 40 
มิลลิวินาที

เพื่อป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้น

อุปกรณ์ป้องกันไฟดูด
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อนัตรายของไฟฟ้ารัว่



โหมดการชาร์จรถไฟฟ้าแต่ละโหมดแสดงถึงความปลอดภัยในการใช้งาน

• สามารถต่อกับปล๊ักไฟ
ตามบ้านทั่วไป

• เป็นสายชาร์จแบบ
ธรรมดาไม่มีระบบ
ป้องกันภัย

• สายไฟ จะร้อนขึ้นจน
ไหม้เม่ือมีการใช้ไฟเกิน
หรือใช้ชาร์จต่อเน่ือง
เป็นเวลานานๆ

• ไม่แนะน าให้ใช้

โหมด 1

• สามารถต่อกับปล๊ักไฟ
ตาม

• บ้านทั่วไป
• แนะน าให้ใช้ในยามจ าเป็น

เท่าน้ัน
• ที่ตัวสายมีกล่องดู

สถานะการท างาน

โหมด 2

• ต่อกับปล๊ักเฉพาะแบบ
• มีระบบป้องกันภัย ดังน้ี

1). ป้องกันไฟเกิน
2). ป้องกันอุณหภูมิ

เกิน
3). มีระบบสายดิน

• สามารถเพิ่มอุปกรณ์เพื่อ
กันไฟรั่ว และกันไฟ
กระชากได้

• ชาร์จได้ท่ี 3.7 ถึง 22 kW
• เป็นรุ่นมาตรฐาน ที่แนะน า

ให้ใช้

โหมด 3

• ใช้ระบบชาร์จของสถานี
ชาร์จโดยตรง ไม่ได้ผ่าน
ระบบชาร์จในรถ

• ความเร็วในการชาร์จไม่
คงท่ีโดยจะลดลงเมื่อ
แบตเตอรี่ลดใกล้เต็ม

โหมด 4

AC DC



ใช้ EV charger แบบไหนดี?
เลือก EV Charger ให้เหมาะกับสถานที่และการใช้งาน

ก าลังไฟ

โหมดการชาร์จ

เวลาใน
การชาร์จ
จนเต็ม

% แบตจาก
การชาร์จ 30

นาที

ท่ีอยู่อาศัย
ครอบครัวเดี่ยว

ท่ีอยู่อาศัย
หลายครอบครัว

อาคารพาณิชย์ ถนนสาธารณะ สถานี Fast 
Charge

Fast Charge
ทางด่วน

ตัวอย่างรถยนต์ที่
ใช้แบตเตอรี่ 

40kWh

Schneider Charge 

7.4k/11/22kW
Pro AC 7.4kW/22kW Pro DC 120/150/180kWPro DC 60 KW



EV Charger Product

6.8
HOURS

1.25
HOURS

25
MINS

AC Charger
Schneider Charge

EVlink Pro AC

DC Charger
EVlink Pro AC 60kW

DC Charger
EVlink Pro AC 180kW

Tesla Model Y
รับACสูงสุด 11kW
รับDCสูงสุด 210kW
ขนาดแบต 75kWh



1. มอเตอร์รถยนต์

2. แบตเตอรี่

3. ออนบอรด์ชารจ์ (on-board charger)

4. เต้ารับสายชารจ์(AC)

5. เต้ารับสายชารจ์(DC fast charging)

ทบทวน: รถยนต์ไฟฟ้า
รถยนต์ไฟฟ้าท างานอย่างไร มีส่วนประกอบอะไรบ้าง
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Main differences between AC & DC chargingPART 1

Charging curve

Source: everything your business needs to know about DC charging, EVBox

https://info.evbox.com/hubfs/2021/DC/Everything%20your%20business%20needs%20to%20know%20about%20DC%20charging.pdf?hsCtaTracking=bfe37ff9-3b3d-4ec8-9598-0d42141d2eaa%7C1f615ecd-71ff-4778-b49e-1890c065c56e
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ทบทวน: ค านวณหาเวลาส าหรับการชาร์จรถไฟฟ้า
On-board Charger

วิธีค านวณ:
ขนาดแบตเตอรี่รถ

ตัวที่เล็กกว่าหรือเท่ากับ

ตัวอย่าง 1: BYD ATTO 3
รถมีแบตเตอรี่ 60 kwh 
มีขนาด OBC 7 kW 
มีเครื่องชาร์จ 22 kW 
จะใช้เวลาในการชาร์จ 60/7 = 8.5 
ชั่วโมง

OBC/Battery

ตัวอย่าง 2: BYD ATTO 3
รถมีแบตเตอรี่ 60 kwh
มีขนาด OBC 7 kW  
มีเครื่องชาร์จ 3.7 kW 
จะใช้เวลาในการชาร์จ 60/3.7 = 16 
ชั่วโมง

เช็คขนาดแบตเตอรี่
และ OBC ได้ใน QR 
นี้



เวลาเฉลี่ยในการชาร์จรถยนต์แต่ละยี่ห้อ
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ย่ีห้อ โมเดล ประเภท
ขนาด

แบตเตอรี่
On-board 
charger

ชนิดของหัว
ชาร์จ

ผลิตภัณฑ์ของ
เรา

เวลาในการ
ชาร์จ

ผลิตภัณฑ์ของ
เรา

เวลาในการ
ชาร์จ

BMW

BMW i3 BEV 42 kWh 7.4 kW Type 2 7.4 kW 6 ชั่วโมง 50 kW 40 นาที
BMW i8 PHEV 11.6 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 3 ชั่วโมง
BMW 330e PHEV 12 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 3 ชั่วโมง
BMW 530e PHEV 9.2 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง
BMW X5 xDrive40e PHEV 9 kWh 3.5 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง
BMW X5 xDrive45e PHEV 24 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 6-7 ชั่วโมง
BMW X5 xDrive45e MSport PHEV 24 kWh 11 kW Type 2 11 kW 2-3 ชั่วโมง

FOMM FOMM One BEV 11.8 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 3 ชั่วโมง 50 kW 15 นาที
Kia Kia Soul EV BEV 67.1 kWh 7.2 kWh Type 2 7.2 kWh 10 ชั่วโมง 50 kW 1 ชั่วโมง

Mercedes-
Benz

Mercedes-Benz C350e PHEV 6.2 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง
Mercedes-Benz E350e PHEV 6.2 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง

Nisaan Nissan Leaf BEV 40 kWh 6.6 kW Type 1 7.4 kW 6-7 ชั่วโมง 50 kW 40 นาที

BYD BYD e6 BEV 80 kWh 3.3 kW Type 2 3.7 kW 20 ชั่วโมง 50 kW
1 ชั่วโมง 20 

นาที

Volvo
Volvo S90 T8 PHEV 10.4 kWh 3.5 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง
Volvo XC60 T8 PHEV 10 kWh 3.5 kW Type 2 3.7 kW 2-3 ชั่วโมง
Volvo V60 T8 PHEV 11.6 kWh 3.7 kW Type 2 3.7 kW 3 ชั่วโมง

Hyundai Hyundai IONIQ PHEV 28 kWh 6.6 kW Type 2 7.4 kW 4-5 ชั่วโมง
Hyundai Kona BEV 39.2 kWh 7.2 kW Type 2 7.4 kW 6-7 ชั่วโมง 50 kW 40 นาที

Audi Audi e-tron 55 quattro BEV 95 kWh 11 kW / 22 kW Type 2 11 kW 8-9 ชั่วโมง 50 kW
1 ชั่วโมง 30 

นาที

Juguar Jaguar I-Pace BEV 90 kWh 7 kW Type 2 7.4 kW 12-13 ชั่วโมง 50 kW
1 ชั่วโมง 30 

นาที
MG MG ZS EV BEV 44.5 kWh 7 kW Type 2 7.4 kW 6-7 ชั่วโมง 50 kW 40 นาที

Porsche

Porsche Panamera 4 E-
Hybrid

PHEV 14.1 kWh 3.6 kW Type 2 3.7 kW 4 ชั่วโมง

Porsche Cayenne E-Hybrid PHEV 14.1 kWh 3.6 kW Type 2 3.7 kW 4 ชั่วโมง
Porsche Cayenne Turbo S E-
Hybrid

PHEV 14.1 kWh 3.6 kW Type 2 3.7 kW 4 ชั่วโมง

**optional 7.2 kW on-board 7.2 kW Type 2 7.4 kW 2 ชั่วโมง

Mitsubishi Mitsubishi Outlander PHEV 13.8 kWh 3.7 kW Type 1 3.7 kW 4 ชั่วโมง

DCAC



GLC 350 e 4matic Coupe AMG dynamic

On-board charger sets the bottleneck of AC charging as 11 kW 

but since it is 3 phase system, each phase got the limit of 11/3 = 3.7 kW  
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GLC 350 e 4matic Coupe AMG dynamic
EV Battery size = 31.2 kwh 
On-board charger size = 11 kW (3 phase)

L1

L2 L3

DC+ DC-

3.7

3.7

3.7

Charger

11

≥ 3.7

≥ 3.7

≥ 3.7

EV’s On-board charger



EV’s On-board charger

Solution 1: 7.4kW charger (1 phase)
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GLC 350 e 4matic Coupe AMG dynamic
EV Battery size = 31.2 kwh 
On-board charger size = 11 kW (3 
phase)
If using charger size = 7.4 kW (1 phase), 

will take 31.2/3.7 = 8.5 hours to fully 

charge EV

3.7
7.4

7.4 kW

OBC = 11 kW  



EV’s On-board charger

Solution 2: 11kW charger (3 phase)
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GLC 350 e 4matic Coupe AMG dynamic
EV Battery size = 31.2 kwh 
On-board charger size = 11 kW (3 phase)
If using charger size = 7.4 kW, 

will take 31.2/11 = ~3 hours to fully charge EV

3.7

3.7

3.7

11

3.7

3.7

3.7

Recommended
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EV’s On-board charger

3.7

3.7

3.7

3.7

3.7

7.4

11 kW



การเลือกเครื่องชาร์จ Mode 3
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สิ่งต้องรู้ ก่อนเลือกสินค้าและติดตั้งเครื่องชาร์จรถยนต์ AC
ต้องถามอะไรจากเจ้าของบ้าน

รุ่นรถยนต์ ไฟกี่เฟสขนาดมิเตอร์
ปัจจุบันใช้ไฟอยู่
ประมาณก่ี
แอมป์

เลือก ขนาด kW 
เครื่องชาร์จให้
เหมาะสมกับ 
On-Board Charger 
ของรถยนต์

มิเตอร์ปัจจุบันมี
ขนาดพอหรือไม่
ส าหรับการติดตั้ง
เครื่องชาร์จ 

ต้องขยายมิเตอร์
ไหม?
ต้องเพิ่มมิเตอร์ไหม?
• 1 มิเตอร์ 1 วงจร
• 1 มิเตอร์ 2 วงจร
• 2 มิเตอร์ 2 วงจร

เครื่องชาร์จแต่ละ
ขนาด
ใช้ไฟเฟสไม่เท่ากัน

3.7 kW > 1 เฟส
7.4 kW > 1 เฟส
11 kW > 3 เฟส
22 kW > 3 เฟส

หากลูกบ้านไม่ได้ใช้ไฟ
เยอะ และมิเตอร์เหลือ
ไฟฟ้ามากพอส าหรับ
เครื่องชาร์จประเภทที่
เลือก ไม่มีความ
จ าเป็นต้องขยาย
มิเตอร์



รปูแบบวงจร
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วงจร

1 มิเตอร ์1 วงจร



PROTECTION DEVICE
Internal

ADDITION

SOLUTION
CONCEPTDESIGN

EV CHARGER  
7.4kW

OUTDOOR 
ENCLOSURE

INDOOR 
CONSUMER  
UNITS

INSTALLED INSIDE

1 MCB

1 Pole 40A
10kA
@ Space

THW 2X10 /G10THW 2X10 /G10



Confidentia
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of 
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1 มิเตอร ์2 วงจร (หรือวงจรท่ี 2)
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ขอมิเตอรเ์พ่ิม (2 มิเตอร ์2 วงจร)

รปูแบบวงจร

*PEA เท่านั้น



1 Phase
(เครื่องชาร์จ 7.4kW)

วงจรที่ 2

3 Phase
(เครื่องชาร์จ 11 kW, 

22kW)

จากตู้เมน



ขนาดสายไฟ
ขนาดมิเตอร์

แนะน า

2X10 Sq.mm/G-10 30/100 A

4X4 Sq.mm/G-4 15/45 A

4X10 Sq.mm/G-10 30/100 A

ก าลังไฟ กระแสไฟฟ้า เฟส 

7.4 kW 32 A 1

11 kW 16 A 3

22 kW 32 A 3

เลือกอุปกรณ์ติดตั้งยังไง
มิเตอร์ต้องเท่าไหร่ สายไฟ เลือกยังไง?



มาตรฐานการติดตั้ง



มาตรฐานและการติดตั้ง
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ข้อก าหนดทั่วไปส าหรับการติดต้ัง

1. วงจรย่อยที่จ่ายไฟให้ EVSE จะต้องมีระบบป้องกันอันตรายต่อ
บุคคลดังต่อไปน้ีทุกข้อ
 1.1) สายดิน (เป็นไปตามข้อ 4.)
 1.2) เครื่องตัดไฟรั่ว (RCD) ต้องเป็น type B พิกัด IΔn ≤ 
30 mA ชนิดตัดกระแสไฟฟ้าสายที่มีกระแสไฟฟ้าทุกเส้นรวมถึง
นิวทรัลออกพร้อมกัน และมีขนาดพิกัดกระแสไม่น้อยกว่าพิกัด
ของ
เครื่องป้องกันกระแสเกินหมายเหตุ 

1. สามารถใช้ RCD type A หรือ F ร่วมกับ
อุปกรณท่ี์สามารถตัดวงจรจา่ยไฟหากมีกระแส
ลัดวงจรลงดนิแบบกระแสตรง (d.c. fault current) เกิน 
6 mA (RDC-DD) แทน RCD type B ได้

2. ต าแหน่งการติดตั้งเครื่องตัดไฟรั่ว
สามารถติดต้ังไดท้ี่แผงวงจร ต าแหน่งก่อนเข้าEVSE 
หรือภายใน EVSE ได้ ทั้งนี้กรณโีหมด 2 แนะนาให้
ติดต้ังเครื่องตัดไฟรัว่ที่บริเวณแผงวงจร หรือก่อน
เข้าเต้ารับ หากไม่มัน่ใจวา่ IC-CPD มีเครื่องตัดไฟรั่วที่
เหมาะสมแลว้หรือไม่

3. RCD type B ต้องไม่ติดตั้งภายใต้วงจรที่
มี RCD type อื่นอยู่ที่เมนของวงจรนัน้ ๆ

ข้อยกเว้น
สามารถละเวน้การติดตั้ง RCD ได้ในกรณทีี่ EVSE มีการ

แยกจากกันทางไฟฟ้า(Electrical separation) เช่น ใช้หม้อแปลง
แยกวงจรหรอืหมอ้แปลงแยกขดลวด(Isolating transformer)

2. วงจรย่อยที่จ่ายไฟให้ EVSE ต้องแยกต่างหากจากการจ่ายไฟให้กับโหลดอ่ืน 
ๆ
3. วงจรย่อยแต่ละวงจรสามารถจ่ายไฟให้ EVSE ได้ 1 ชุดเท่านั้น
4. สายไฟฟ้าของวงจรย่อยที่จ่ายไฟให้ EVSE ต้องมีขนาดพิกัดกระแสไม่ต ่า
กว่า 1.25 เท่าของกระแสด้านไฟเข้า (Input) ของ EVSE และไม่ต ่ากว่าพิกัด
กระแสของเคร่ืองป้องกันกระแสเกิน
5. ก าหนดให้ใช้ค่า Demand factor เท่ากับ 1 สาหรับโหลด EVSE ในการ
ค านวณหาขนาดสายป้อนและสายเมน ยกเว้นมีระบบควบคุม Demand แต่
ทั้งน้ีวงจรย่อยที่จ่ายไฟให้ EVSE ต้องมี Demand Factor เท่ากับ 1
6. EVSE ต้องมีเครื่องป้องกันกระแสเกินพิกัดกระแสไม่ต่ากว่าพิกัดกระแส
ด้านไฟเข้า (Input) ของEVSE และหากเป็นการอัดประจุไฟฟ้าโหมด 2 เครื่อง
ป้องกันกระแสเกินต้องมีพิกัดกระแสไม่เกินขนาดพิกัดกระแสของเต้ารับเอกสารอ้างอิง

RCD type B EV 2P 

RCD type A EV 2P 



รหัส
EVlink anti 

tripping 

EVA1HPC

1
1P

EVA1HPC

3
3P

EVA1HPC

3
3P

รหัส
Isolator 
switch 

WHD55_G
Y

55A 2P

WHT35_G
Y

35A 3P

WHT55_G
Y

55A 3P

วิธีการเลือกใช้อปุกรณ์ปอ้งกัน

อุปกรณ์ท่ี
แนะน า

หมายเหตุ:
• มาตรฐานก าหนดให้ต้องมี 1. การใช้กันดูดประเภท B (RCD Type B) ส าหรับการติดต้ังสถานีอัดประจุไฟฟ้า หรือ 2. สามารถใช้กันดูดประเภท A หรือ F ร่วมกับอปุกรณ์ท่ีสามารถตัดวงจรจ่ายไฟหากมีกระแสลัดวงจร
ลงดินแบบกระแสตรง เกิน 6 mA (RDC-DD)

• MCB (6kA) ท่ีแนะน าจะใช้ส าหรับต่อวงจรแยกจากตู้คอนซูมเมอร์ยูนิตเท่านั้น ถ้าต่อวงจรเครื่องชาร์จรถยนต์ไฟฟ้าจากมิเตอร์แยกจากวงจรภายในบ้านแนะน าให้ใช้ MCB 10kA เป็นเมนเบรกเกอร์ 
(A984XXX)

รหัส
เบรก
เกอร์

(MCB)

A9F7424
0

40 A 
2P

A9F7442
0

20 A 
4P 

A9F7444
0

40 A 
4P

รหัส
เบรกเกอร์กัน
ดูด Type A 

(30 mA)

A9R51240 40A 2P

A9R51425 25 A 4P

A9R51440 40 A 4P

รหัส

เบรกเกอร์
กันดูด 

Type B EV 
(30 mA)

A9Z5144
0

40A 2P

A9Z6142
5

25 A 4P

A9Z6144
0

40 A 4P

รหัส

อุปกรณ์
ป้องกัน
ฟ้าผ่า
(SPD)

A9L1569
2

SPD 1P 
20kA

A9L1569
3

SPD 3P 
20kA

A9L1569
3

SPD 3P 
20kA

ก าลังไฟ 
กระแสไ
ฟฟ้า 

เฟส 

7.4 kW 32 A 1

11 kW 16 A 3

22 kW 32 A 3

Isolator 
Switch

Anti trippingMCB RCD Type 
A

SP
D

หรือ

RCD Type 
B

Protection 
Box

Kaedra IP65

*Schneider Charge ม ีRDC-DD ในตัว



Standard IEC Types Symbol Residual current waveform Typical loads Examples

AC

A

F

B B-SI

Resistive loads

Loads with rectifiers

Electronic loads

1P speed drives

• Generating DC earth 

leakage current

• 3P speed drives

➔ SI: reinforced immunity to electronic loads, transient overvoltages, UPS, lightning strokes

ประเภทอุปกรณ์ปอ้งกันไฟดูด



RCBO

เครื่องตัดกระแสไฟรั่ว , ป้องกันกระแส
ลัดวงจร และ ป้องกันกระแสเกิน

• IEC 61009

• มอก.909-2548

RCCB

เครื่องตัดกระแสไฟรั่วเท่านั้น

• IEC 61008

• มอก.2425-2552

มาตรฐานส าหรับเบรกเกอร์กันดูด การติดตั้งเครื่องตัดไฟรั่ว ตามมาต
ฐาน วสท.

• วงจรเต้ารับในบรเิวณห้องน ้า ห้องอาบน ้า โรง
จอดรถยนต์ ห้องครัว ห้องใต้ดิน

• วงจรเต้ารับในบรเิวณ อ่างล้างชาม อ่างล้างมือ
(บริเวณพื้นที่เคาน์เตอร์ ที่มีการติดตั้งเตา้รบั
ภายในระยะ1.5 เมตร ห่างจากขอบด้านนอกของ
อ่าง)

• วงจรไฟฟ้าเพือ่ใชจ้่ายภายนอกอาคาร และ
บริภัณฑ์ไฟฟ้าที่อยู่ในต าแหน่งที่บุคคลสัมผสัได้
ทุกวงจร

• วงจรเต้ารับในบรเิวณชั้นล่าง (ชั้น 1) รวมถึงใน
บริเวณที่อยู่ต ่ากว่าระดบัผิวดนิ ที่อยู่ในพื้นที่
ปรากฏว่าเคยมีน ้าท่วมถงึหรืออยู่ในพื้นที่ต า่กว่า
ระดับทะเลปานกลาง

• วงจรย่อยส าหรับ เครื่องท าน ้าอุ่น เครื่องท าน ้า
ร้อน อ่างอาบน ้า

* หมายเหตุ ต าแหน่งที่สัมผัสได้ หมายถึงอยู่ห่าง
จากพื้นหรือโลหะที่ต่อลงดินไม่เกิน 2.4 เมตร ใน
แนวดิ่ง หรือ 1.5 เมตร ในแนวระดับและบุคคล
สามารถเข้าถงึไดโ้ดยไม่ตั้งใจ

หมายเหตุ: ต้องใช้ร่วมกับ
เบรกเกอร์
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มาตรฐานการติดตั้งไฟฟ้า
การประสาน RCD ที่ถูกต้อง 

อ้างอิงจากข้อก าหนดทั่วไปหัวข้อที่ 3. : RCD type B ต้องไม่ติดตัง้ภายใตว้งจรที่มี RCD type อื่นอยู่ที่เมนของ
วงจรนั้น ๆ



การค านวณกระแสไฟฟา้และอุปกรณ์ป้องกัน
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ตัวอย่างตารางโหลด

Demand factor : 0.6

ก าลังไฟ กระแสไฟฟ้า เฟส เบรกเกอร์ สายไฟ (Sq.mm)

3.7 kW 16 A 1 20 A 2P 2X4 , Gx4

7.4 kW 32 A 1 40 A 2P 2X10 , Gx10

11 kW 16 A 3 20 A 4P 4X4 , Gx4

22 kW 32 A 3 40 A 4P 4X10 , Gx10

กระแสฟ้า (A) =

ก าลังไฟฟ้า (W)

แรงดันไฟฟ้า (V)

1

2 3

4

1

2
3

สามารถออกแบบเกินไว้
เผื่ออนาคต

4

การค านวณก าลังไฟฟ้า

การค านวณค่า Demand Factor
ของเดิมค านวณ Demand Factor : 0.6
ตามตารางได้ ก าลังไฟฟ้ารวม = 
20,517 W

X
ค านวณใหม่ : Demand Factor ของ EVSE = 1

• ก าลังไฟฟ้ารวม = 18,296.4  W (ไม่รวม 
EV) ที่ Demand Factor = 0.6

• EV Charger = 3,700 W
• รวมก าลังไฟฟ้าทั้งหมด 18,296.4 + 

3,700
ก าลังไฟฟ้ารวม = 21,996.4 W

ค านวณใหม่ : Demand Factor ของ EVSE = 1

• ก าลังไฟฟ้ารวม = 18,296.4  W (ไม่รวม 
EV) ที่ Demand Factor = 0.6

• EV Charger = 7,400 W
• รวมก าลังไฟฟ้าทั้งหมด 18,296.4 + 

7,400
ก าลังไฟฟ้ารวม = 25,696.4 W

ค านวณกระแสไฟฟ้าใหม่ = 116.8 A

ต้องเปล่ียนเบรกเกอร์ใหม่ เป็น 125A
+ ขอมิเตอร์ใหม่ + เปล่ียนสายไฟเมน



Public

อุปกรณ์เสรมิอื่นๆ



Internal

EV Bundle ส าหรับ เคร่ืองชาร์จ EVlink

MCB RCD Type A SPD Isolator
Switch

Anti 
trippin

g

Schneider
Charge

MCB SPD
Isolator
SwitchEVlink Pro 

AC

7.4 kW
11  kW
22  kW

7.4 kW
11 kW
22 kW

เอกสารหนา้นีเ้ปน็การแนะน าอปุกรณป์้องกนัทีเ่หมาะส าหรับเครื่องชาร์จในกลุม่ EVlink ของชไนเดอร์ อิเล็คทริคเทา่นั้น 



Public

แนวทางการออกแบบสถานีชารจ์
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สิ่งต้องรู้ ในการเลือกว่าควรใช้เครื่องชาร์จ AC หรือ DC
ต้องถามอะไรจากลูกค้า

ประเภทตึกและ
ผู้ใช้งาน

ลักษณะเปิด
ท าการ

อื่นๆ
เหลือไฟในระบบ
อยู่ประมาณก่ี

แอมป์

ผู้ใช้งาน
• เปิดใช้สาธารณะ
• รถส่วนตัว
พนักงาน

• รถขนส่งของ
บริษัท

• พื้นท่ีจอดรถมี
น้อย

• ปริมาณ >> 
ความเร็ว

หากเหลือไฟฟ้าใน
ระบบไม่มาก อาจ
จ าเป็นต้องใช้เครื่อง
ชาร์จประเภท AC 
หรือใช้ DC ท่ีมี
ขนาดเล็กลง

Example:

Installing a DC fast charger in a low turnover car park is a mismatch. It may result in hogging.

เลือก ประเภทและ kW 
ของเครื่องชาร์จให้
เหมาะสมกับการใช้งาน
ประเภทตึก
• ห้าง
• ปั๊มน ้ามัน
• คอนโด
• Etc.
ช่วงเวลาเปิดท าการ
• เปิด 24/7 
• เปิดในช่วงเวลา
ท างาน
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3 สิ่งต้องเตรียม ในกำรติดตั้งเคร่ืองชำร์จแบบ commercial

Router*

CHARGING STATION INSTALLATION

CLOUD

End-user

CPO
(Charge Point 

Operator)

Service team

- Charger

- Internet

- Software
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OCPP ConfigurationPART 3-5

• Enter IP address or domain name of the back-end platform.

• Enter the “Path” after the URL address.

• Enter the “Port” number of the Backend platform.

• Select SSL_Enable (Mandatory): Enabled when the OCPP backend uses TLS 

for access, otherwise disabled.

• Enter OCPP Basic Authentication Password if provided by the back end.

• If the charging station was previously connected to an OCPP back end, you 

may tick the box to delete historical transaction data. If commissioning a new 

charging station, it is not required. 

●NOTE: If the address starts with “wss” SSL must be enabled otherwise if the address starts with “ws” it should be 
disabled. Default port for ws is 80 and for  wss is 443, if the port is not provided together with URL.
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Ecosystem of e-Mobility Market

Stakeholder in the ecosystem

Charging station  

manufacturer

Utilities

Smart & Green 

energies

Private company,  

Condominium, 

malls

Government standards  

and incentives

Car dealer, leaser 

Car fleets

Car Manufacturer  

Car OEM

Cloud

Charge Point  

Operator(CPO)

Data exchangeviaOpen  

Charge Point Protocol 

(OCPP)

E-mobilityService  

Provider 

(EMSP)

Gas Stations

Internal
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Public

EV Station Design:

NEW  

BUILDING
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Public

Key Focus

▪Maximize the building value with green image,

sustainable features, EV-ready label and show

commitment to sustainability

▪Be compliant with local regulations

▪Design the EV infrastructure ready for scalability

▪Deliver an EV infrastructure open and ready for 

operation services

EV Station Design:

New BUILDING

Decision maker

Home 

builder/Owner

Key influencers

▪Specifier

▪Electrical contractor

▪Distributor



Get Ready with BUSWAY
Prepare for EV Expansion

Public



Taff-Off

MCB  

RCD

Energy MeterTap-Off 63A 8 Module

Concept Design

Inside tap-off

Cable in conduit
• Power 2x10 Sq.mm / G10 Sq.mm
• Network

• Lan cable
• Modbus RS-485

EV Charger
• EV Charger 7.4kW

MDB

Internal

Cable 
feeder



Traditional Installation

Public

Busway

Installation



Traditional Installation

Public

Busway

Installation
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